T-700
T-800

EJE TRASERO EN TANDEM

z 7 T T
&4 ?W,g% ; 3

SERIES

i /los LUCRATIVOS
CAMIONES FORD de 7rjple Economid para 1955!

/Y ahora! iHAGA DE CADA RECORRIDO UN RECORRIDO DE ECONOMIA!
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Gane dinero ... ahorre dinero

con ‘Ia 7-k/Pl£ ECO”OM/A

de los CAMIONES FORD

@ iLUCRATIVA POTENCIA

que ahorra
combustible!

iEl motor Ford Power King V-8 de 140-c.f. y el Carge King V-8 de
152 y 170-c.f. tienen disefio de motor de carrera-corta, el mas
moderno en los camiones del dia! jLos émbolos recorren distancia
mas corta y a velocidad mas bhaja . . . para reducir la friccién, y
suministrar mds potencia utilizable con mayor ahorro de gaso-
lina! jCon nuevas caracteristicas de durabilidad, los motores de
los Camiones Ford han side cientificamente proyectados para
que duren mas y rindan vtifidades por mas largo tiempo!

iLUCRATIVA
CONVENIENCIA

que ahotta trabajo!

Las Cabinas Piloto Ford, tanto las Standard como las Especiales,
tienen la més grande variedad de conveniencias para el manejo
que jamas se hubieran ofrecido antes en una cabina para camién

. . Estas conveniencas, combinadas con las nuevas caracteristicas
de comodidad, disminuyen la fatiga del conductor, y conservan
su energia para aprovechar mejor el tiempo. jHasta ahorq,
ninguna otra cabina para camion le habia dado al conductor tan
grande incentivo para ejecutar mejor su trabajo!

:LUCRATIVAS
CAPACIDADES

que ahorran vigjes!

Los chasis de los Camiones Ford le dan a usted la inmejorable
capacidad para el fransporte de carga que mas se adapte a su
trabajo. Hay resistencia exira en cada pieza componente, sin
exceso de peso. Los pesos totales de los chasis son bgjos . . . lo
que provee grandes capacidades para carga Gtil. Y las amplias
capacidades para carga Gtil resultan en menos viajes . . . a costo
mas bajo por viaje . .. y mayores economias!

PROPIEDAD LITERARIA 1954, FORD MOTOR COMPANY, DEARBORN, MICHIGAN, EE. UU.

i Potente camié
para transport:

LOS MODELOS DE CHASIS-CABINA DE LA SERIE-T
HAN SIDO PROYECTADOS PARA MONTAIE
A BAJO COSTO DE CUALQUIER CARROCERIA
ESPECIAL DESDE 9 HASTA 19 PIES

@ iLos Grandes Camiones Ford de la Série-T tises#t
chasis de diseno simplificado para instalacién fdcil 3
a bajo costode cualquier clase de carroceria especial -
para toda clase de trabajo! El T-700 es idealment:
adaptable para mezclador de concreto de 314
vardas, para volquete de 5-8 yardas, para tanqu
de 2500 galones, ete., v el T-800 como un grand
mezclador de concreto de 5-yardas, volquete de 10
vardas, enorme transportador de granos, etc. Ase
quible en cuatro longitudes de distancias entre ejes
los modelos de Chasis-Cabina de la Serie-T acomo
dan 2-unidades de carrocerias como sigue:

144-plgds. para carrocerias de 10-11 pies
156-plgds. para carrocerias de 11-13 pies
17 5-plgds. para carrocerias de 13-16 pies
192-plgds. para carrocerias de 15-19 pies

iPuesto que todo manufacturero principal d
carrocerias y equipo ofrece variada seleccion par:
adaplarse a los camiones Ford de la Serie-T, es mu;
facil seleccionar la correcla carroceria de usos es
peciales para su trabajo! Su Concesionario For
tendrd mucho gusto en ayudarle en todo
lo que pueda.



lucrativo de EJE TRASERO EN TANDEM v poiwis

en masa

extra pesado!

SERIE T-700

Méx PBV: 27,000 Ibs.

Max. PBC: 42,000 lbs.*

Clasificaciones de Ejes: Delanteros 6,000
Ibs.—Traseros en Tandem 22,000 Ibs.
(11,000 Ibs. en cada eje}. Carga atil
(carroceria, equipo, etc.) hasta 19,090 Ibs.
Distancias entre ejes: 144, 156, 175 y
192 pulgadas

Meodelos: Chasis-Cabina

Motores: Power King V-8 de 140-c.f.,
carrera-corta, y Cargo King V-8 de

para bajo

costo inicial

SERIE T-800

Méax. PBY: 40,000 lbs.

Max. PBC: 60,000 Ibs.

Clasificaciones de ejes: Delanteros 9,000
Ibs. Standard (asequibles 11,000 lbs.T)—
Traseros en Tandem 32,000 Ibs. (16,000
Ibs. en cada eje). Carga Gtil {carroceria,
equipo, etc.) hasta 30,010 Ibs.
Distancias entre ejes: 144, 156, 175 y
192 pulgodas

Modelos: Chasis-Cabina

Motor: Cargo King V-8 de carrera-corta

152-c.f.*

FURGON DE CAJA CERRADA T-700

MEZCLADOR DE CONCRETO T-800

d.e.e. de 175, 192-plgds.

! d.e.e. de 156, 175-plgds.

g 2

de 170-c.f,

tSe requieren muelles delanteros de Trabajo Pesade,
frenos let de aire y aticos 10.00-20
12-c.c.

@ ;Los Camiones de Eje Trasero en Tdndem de la
Serie-T Ford han sido construidos, desde el piso para
arriba, para servicio de trabajo extra pesado! De disefio
completamente equilibrado en todo el conjunto . . .
bastidores, ejes, direccién, frenos, muelles . . . todas las
partes componentes tienen la vitalidad superior ¥ gran
resistencia que se requieren para resistir condiciones
extremas de carretera y de carga,

Obtiene usted hasta el 959, de mayor capacidad de
carroceria y de cargo 1itil en. el modelo T-800 en tdn-
dem gue en su compafiero de 4-ruedas F-800 . . . dentro
de los limites de carga de eje permitido en la mayoria
de los estados.

iObtendr4 usted todas las ventajas de la potencia de
carrera-corta Ford . . . que es la potencia m4s moderna
para ahorro de combustible en los camiones del dia!
iSeleccién de tres motores V-8 . . . desde 140 hasta
170-c.f.! jLas Cabinas Piloto tienen todo lo que puede
desear y necesitar un conductor para ahorrar tiempo,
v hacer su trabajo con mayor facilidad y seguridad!

DIRECCION DE POTENCIA “MASTER-GUIDE”
standard con los motores Cargo King V-8

Nuevo

GRAN CAMION
EN TANDEM
CHASIS-CABINA

Distancius entre ejes: 144,
156, 175 y 192 pulgadas

TANQUE T-700
d.e.e. de 175, 192-plgds.

|
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CARROCERIA PARA TRONCOS DE MADERA T-2800
d.e.e. 175, 192-plgds.




TRACTOR
GRAN CAMION
EN TANDEM
Distancia entre ejes: 144-plgds.

i Los GRANDES CAMIONES en Téndem transport

GRANDES RESERVAS DE POTENCIA
. con reaccién instantdnea y
flexibilidad en todas las velocidades,
son provistas por los famosos motores
V-8 Ford de vdlvulas en la culata y
alta-compresién . . . icon proyecio
moderno de carrera-corta, para
convertir mas potencia en potencia
utilizable, con la tradicional eco-
nomia Ford! Las nuevas mejoras de
durabilidad proveen aun mds larga
vida del motor.

FLEXIBILIDAD DE EFICIENCIA Los
nueves Camiones en Tdndem Ford le
ofrecen o usted gran seleccién de
cajas de cambios, frenos, ruedas,
neumdticos y ofros equipos para
flexibilidad que necesita para llenar
sus exactos requisitos de transporte.
iCon tan variada seleccién, literal-
mente puede usted hacer su propio
“Camién especial" de la Serie-T!

MANIOBRAJE QUE AHORRA TIEMPO . . . Los tractores en Tdndem de
corta distancia entre ejes son fdcilmente manejables, chorran tiempo en
las zonas congestionadas, gracias a sus pequefios circulos de viraje y
facilidad de los controles de maniobraje. Frenos déciles, excelente visibili-
dad, Direccién de Potencia ““Master-Guide” (standard con los modelos
Cargo King V-8), éstas son solo unas pocas de las muchas caracteristicas
que multiplican la destreza del conductor y conservan su enegia, En las
Cabinas Pilote Ford . .. Standard y Custom, hay muchas caracteristicas
que aumentan la eficiencia del motor.

4

con facilidad hasta 60,000 Ibs. de PBC!

@ jLosremolques de grandes cargas, completamente cargados
transportan con facilidad a todas partes . . . teniendo adelant
el resistente tractor de la Serie-T'! ;Estos tractores T-700
T-800 Ford son transportadores de alta potencia para frabaj
pesado . . . ¥ con todo han sido cientificamente provectadn
para funcionar con facilidad ¥ economia que se encontrs
antes solamente en los tractores de menores capacidades!

iEl PBC wvaria hasta 42,000 lbs. para el T-700 con moto
V-8 de 152-c.f.; hasta 60,000 lbs. para el T-800!

iLos tractores en Tdndem Ford tienen toda caracteristic
destacada de eficiencia para servicio recio en la carretera ;
fuera de ella! (Alto v sostenido par de fuerza, desarrollado po
los modernos motores Ford V-8 de carrera-corta! facilidad d
maniobraje . . . como resultado de la corta longitud de dis
tancia entre ejes (v maniobraje mds fdeil aun con la Direccid
de Potencia ““Master-Guide”  standard con los modelo
Cargo King V-8). [Caracteristica por caracteristica, los per
fectamente comprobados GranpEs CamioNks Ford, en tdn
dem son los méds modernos en la industria!



3 modelos V-8 de CARRERA-CORTA de mas larga duraciér

L0S MODERNOS MOTORES DE BAJA-FRICCION, DE
VALVULAS EN LA CULATA Y BLOQUE PROFUNDO TIENEN
NUEVAS CARACTERISTICAS PARA MAYOR DURABILIDAD

® ;Los famosos motores V-8 Ford, con importantes y
nuevas caracteristicas de durabilidad (las mejoras del
Cargo King se muestran con estrellas a la derecha), le
ofrecen a usted los mds completos beneficios del disefio
de carrera-corta . . . que es el mas moderno en los
camiones del dia! jEl recorrido de émbolos mads corto,
las velocidades de émbolos mds lentas . . . en combi-
nacién con la alta compresién . . . trabajan conjunta-
mente para desarrollar alto y sostenido par de fuerza
con menos esfuerzo del motor! Obtiene usted duracién
mas larga de las piezas moéviles . . . ;Y mds potencia

uttlizable de cada galén de gasolina! Los bloques del
motor tienen carter del ciglienal de falda-profunda . ..
dando asi mayor rigidez estructural para funciona-
miento mas suave y mds larga duracién del motor, (En

{* »do sentido, la potencia Ford es duradera poten-
“ia economica!l

El disefoc de CARRERA- EI
CORTA reduce el recorrido
de los émbolos y la velocidad
de los émbolos . . . reduce la
“pérdida de potencic” por
friccién, desarrolla mdés poten-
cia utilizable con aherro de
gasolina.

disefio de BLOQUE-
PROFUNDQO provee mayor
rigidez estructural, y soporte
macizo para el cigienal.
Mantiene exacta la alinea-
cién de los cojinetes y da
funcionamiento mds suave.

Nvevas bujias de encendido “Turbo-Action” de
18-mm. de mas larga duracién—ijotro Ford
primero! El asiente ahusade, sin junia, coloca la
bujia en posicion de encendide éxacte. Las
bujias resisten aglomeracién de grasa con cargas
livianas, y prolongan la potencia méxima con
cargas completas. En todos los motores Ford.

POWER KING VY-8 de 140-c.f.

Desplazamiento—256 plgds. cib.

Caballos de Fuerza al Freno—140 a
3900 r.p.m.

Par de Fuerza—228 Ibs.-pie a
1900-2400 r.p.m.

Diametro Interior—3.62 plgds.
Carrera—3.10 plgds.
Relacién de Compresién—7.5 a 1

f *Culatas de cilindros a prueba
= El econdmico carburador de torcedura, de menos
El gobernador controlado concéntrico dual tiene esfuerzo, con enfriamiento
por rotor tipo de vacio, vélvula anti-explosicn mejorado, para mejor
para flexibilidad a plena exclusiva para evitar eficiencia, y mas larga
mariposa bajo las rpm contrapresiones duracidn de culatas,
controladas valvulas y juntas

*Cabezas de valvulas de admi-
sion inclinadas para obturacion
mas apretada bajo toda clase

de condiciones de calor

*Articulacion mas fuerte
operacion de valvulas p:
reducir el desgaste y mant
“nueva” eficiencia del m

%

Valvulas de giro libre |
limpieza automatica, o
ajuste del asiento, y n
larga duracidn de las

vulas y de los asient,

Las guias integrales di
vilas hacen que la
vélvulas funcioner
sin recalentarse,
longande su durz
un 50%

Cémaras de
combustién de
alta turbulencia para efi-
ciencia y alto rendi-
miento de potencia
Segmento superior cromado
para mejor obturacion de
compresion y més larga
1 duracién del segmento
- Segmentos duales de control de
- aceite para mds larga duracidn
de paredes y de segmentos

Valvulas de escape de rey
miento de cobalto y cror
y *engastes de asientos
valyulas de cobalto y
cromo super-endurecid
para mas larga duracic

*Embolos auto-térmicos d
aleacion de aluminio reforz
dos con soportes de acerc
para mas larga duracidn
mejor eficiencia

Arbol de levas de alta elevacién
para abertura ancha de las
vilvulas y *silenciosa pro-

pulsion de cadena mas fuerte
para exactitud de sincroniza-

f slon.yeran:aliglenciy Cojinetes principales y

i *Cigiiefial mas durable de aleacion  de bielas hechos de
i de hierro moldeado a precisign cobre y plomo de
i para mejor amortiguamiento de larga duracion en
i vibraciones y mas larga duracion trabajo pesado para
de cojinetes extra durabilidad

El filtro de aceite de corr
continua limpia todo el a
prolonga la duracion del n

Las camisas de agua en tod
extension reducen el desgas
*La mejorada bomba de agu;
alta capacidad, con soport
mis fuerte del ventilador
provee enfriamiento de
voiumen a velocidades baj;
y dura por més tiempa

Lubricacidn a presion
continua para larga
duracion. *Nueva
ubicacion de los
agujeros de aceite
de mufiequillas del
cigiiefial para
mayor durabilidad
de cojinetes

Cargo King V-8 en la ilustracién

CARGO KING V-8 de 170-c.f.

Desplazamiente—317 plgds. cib.

CARGO KING V-8 de 152-c.f.

Desplazamiento—279 plgds. cib.

Caballos de Fuerza al Freno—170 a
3900 r.p.m,

Par de Fuerza—286 |bs.-pie a
1700-2300 r.p.m.

Diametro Interior—3.80 plgds.

Caballos de Fuerza al Freno—152 a
3800 r.p.m.

L Par de Fuerza=—246 |bs,-pie a
& 1800-2400 r.p.m.

Diametro Interior—3.56 plgds.

Carrera—3.50 plgds. Carrera—3.50 plgds.

E ]

Relacién de Compresion—7.2 a1

5

Relacién de Compresién—7.2 a 1



Las Famosas Cabinas PILOTO Ford

le brindan la comodidad que se creeria
imposible en un camién . . . mas las

caracteristicas que ahorran tiempo . . . {Y hacen

El grande parabrisas curvado, con montantes
de inclinacién hacia atrds, ofrece al conductor
visibilidad ilimitada. Las ventanillas laterales son
de profundidad de descansa-brazos. La ven-
tanilla trasera, que mide mds de 4 pies de an-
chura, es standard en todas las Cabinas Piloto.
Ei cristal de tinte de seguridad para DESCANSC
DE LA VISTA se encuentra asequible a costo
extra.

mas fdcil el trabajo del conductor!

® [Toda la comodidad ¥ conveniencia que un conductor pudiera desear se
proveen en la Cabina Piloto Ford para 3-personas! Un amplio y despejado
parabrisas curvado de un sola-pieza, profundas ventanillas laterales, y
ventantlla trasera que es casi de la anchura de la cabina, le dan practica-
mente visibilidad de completo alcance a todo el derredor, para manejo mds
fdcil y mds seguro. El asiento acomoda tres personas de buen tamafio con
toda comodidad. L.a tapiceria es de pldstico tejido de ‘‘gran ventilacion,”
que es mds fresco en tlempo caluroso y dura mds. Las puertas se abren a
toda la anchura para facilitar la entrada y la salida. Los controles se en-
cuentran convenientemente ubicados. Hay sobrado espacio en todas di-
recciones. Estas y otras caracteristicas le ahorran tiempo al conductor . . . ¥
facilitan su trabajo. {Hasta ahora, ninguna otra cabina para camién le habia
dado al conductor tan grande incentivo para ejecutar mejor su trabajo!

La cabina standard incluye puertas tipo de seguridad, hechas de
acero doble, con bisagras cjustables de cuello de ganso, que permiten
abertura muy ancha @ Modernas manijas de puertas de botén a
presidén con pestillos tipo de rotor y gancho de seguridad @ Limpia-
parabrisas duales de traslapo @ Grandes derivabrisas de aleta y
ventifador de corcza de toma de aire completa @ Visera contra el
sol a la izquierda, espejo de retrovision, cenicero y gaveta para
documentos @ Cerradura de llave en la puerta derecha @ Bocinas
eléciricas gemelas de tono sincronizado.

El grande asiento pora 3-personas, tiene tapi-
ceria de pldstico tejido de ventilacién completa,
que luce mejor, se limpia méds fécilmente y dura
mds. El asiento de la Cabina Standard (en la
ilustracién) tiene resortes a pruebo de deforma-
cién y exclusivos dispositives de compensacién de
socudidas. El asiento y el respaldo se ajustan
independientemente.

o T —

El asiento de la Nueva Cabina Pilotc Custemn tiene
almohadillado completo de caucho esponjoso de 5”
con respaldo completo de caucho esponjoso de 3".
La tapiceria de plastico fejido de disefio de espiga, de
color rojo o verde para armonizar con el color de la
carroceria que usted seleccione, tiene refrentado de
vinilo gris liso con almohadillado plisado de refuerzo
superior.

ey

LA CABINA PILOTO CUSTOM (EN LA lLUSTRACI&N) TIENE (16) EXTRAS
DE “GUSTO INDIVIDUAL” QUE BIEN COMPENSAN EL PEQUENO COSTO ADICIONAL

o ER NSl BEe . B

INTERIOR EXTERIOR

1. Tapiceria de dos-tonos de contraste y
almohadillado de refuerzo en el res-
palde del asiento.

2. Almohadillade complete de caucho
esponjoso de 5-plgds. con respaldo
completo de caucho esponjeso de 3-
plgds.

3. Puertas y guarniciones completas de
gusto individual.

4, Filetes de brillante metal en el tablere
de instrumentos y en las molduras de
marco de las puertas.

5. Pafio inferior termo-ucistico perforado
en el teche, respaldade por aislacién
de lana de cristal de 1-plgd.

&. Amortiguador de ruidos en el piso y en
los paneles traseros de la cabina (std.
en las puertas).

7. Descansa-brazos tipo de agarre.

8. Luz grande en el techo con interruptores
avtomdticos en las puertas.,

9. Dos viseras contra el sol ajustables.

10. Encendedor de cigarrilles iluminado.

il. Fuerte cerradura en la gaveta para
documentos.

I2. Placa de identificacion en la Cabina

Custom.

13. Borde delantero de brillante metal en la
barra superior de la parrilla.

14, Marcos de brillante metal alrededor de

los derivabrisas tipo de aleta.

15. Tapeta de moldura de desagie de
brillante acabado.

16. Cerraduras iguales de llave en las dos
puertas,




La ancha abertura de puerta, que mide casi una yarda
completa de anchura, permite que los conductores més
grandes entren y salgan fécilmente. Los topes de puer-
tas mantienen las puertas firmemente abiertas en
angulo de 70°. Espacio de sobra para las piernas y los
pies entre la esquina del asiento y el montante de la
puerta. Obturacién conira intemperie alrededor de las
puertas y de las juntas de la carroceria para no dejar
entrar polvo, emanaciones, ni humedad. (Interior de la
Cabina Pilote Standard en la ilustracién).

G

:Caracteristicas para
facilidad de manejo . . . sea
cual fuere el peso de la carga!

= = | |

SISTEMA DE DIRECCIGN DE POTENCIA “MASTER-GUIDE" . . . jstandard en
los modelos T-700 con mator V-8 de 152-c.f. y en los modelos T-800, disminuye
el esfuerze de direccidén tanto como el 75%! De funcionamiento a todo tiempo,
este sistema proyectado por Ford, prdcticamente elimina la transmisién de las
sacudidas de la carretera al volante de direccién. Ahorra tiempo, energia en el
estacionamiento, en el retroceso, en la conduccién por caminos tortuesos . , . en
las dreas congestionadas . . . donde quiera que sea necesaric la manipulacién
excesiva del volante.

SELECCION DE POTENTES FRENOS HIDRAULICOS . . . Los camiones de la
Serie-T Ford tienen, como equipo standard, frenos hidrdulicos de operacién de
potencia al vacio, auto-energizantes, en todas las seis ruedas. Doble-cilindro
atrds con efecto de alto-par de fuerza, y ceniraje automdtico para mantener la
alineacién de las zapatas de los frenos, prolongando la duracién de los frenos.
Se encuentra asequible el sistema aéreo-hidréulico en los modelos T-700 . . .
frenos completamente de aire asequibles en los modelos T-800, o ligero costo
extra,

AMPLIA SELECCION DE CAJAS DE CAMBIOS . . . Para la més grande flexibili-
dad de funcionamiento, se encuentran asequibles la caja de cambios principal
del tipo Sincro-Silencioso-—de 5-velocidades {T-700 con V-8 de 140-c.f.} y de
5-velocidades para trabajo pesado (T-800 y T-700 con V-8 del52-cf)—en
transmisién directa o sobremarcha, incluyendo una u ofro de las dos cajas auxi-
liares de cambios de 3-velocidades completamente helicoidales, para todas las
distancias entre ejes, incluyendo la de 144 plgds.



iToda pieza del chasis es de—proyecto-For

para larga duracion en servicio recio!

1. Modernos motores de carrera-corta:
El Cargo King V-8 de 170-c.f. (T-800);
el Power King V-8 de 140-c.f. o de
152-c.f. El Cargo King V-8 (T-700).

2. El Sistema de Direccion de Potencia
“Master-Guide,"” standard en los
modelos T-800 y T-700 (con V-8 de
152-c.f.), reduce el esfuerzo de direc-
cién tanto como un 75%, proporciona
completa facilidad de viraje.

3. Carburador y distribuidor comple-
tamente automaticos de Potencia Piloto
Ferd para potencic mdxima con el
minimo de gasolina.

4. Gobernador integral tipo de vacio
controlado  por rotor, para plena
operacidn del acelerador a cualquier
velocidad hasta las r.p.m. reguladas,
para completa flexibilidad de funcio-
namiento.

5. Purificador de aire a bofio de aceite
de trabajo pesado, con abrazadera a
prueba de polve para mas larga
duracién,

6. Radiador de gran capacidad de
tube plano y aletas, con depésito

superior esférico, para gran eficiencia,

de enfriamiento. Soporte tipo-U para
{arga duracién.

7. Parachoques acanaledo, fijado
directamente al bastidor extendido
para mayor proteccién y rigidez del
extremo delantero.

8. Travesafio ancho al frente con el
bastidor paralelo para permitir amplia
accesibilidad al motor, para fines de
servicio.

Maodelos de chasis asequible
Chasis con cabina

CHASIS T-700 EN LA ILUSTRACION

9. Montaje del motor sobre 3-puntos
acojinados por caucho para larga
duracién y suave operacion,

10. lLos extremos de las barras de
acoplamiento son presionados a re-
sorte, tipe de enchufe de rétula, con
guardapolvos, para compensacién
automdtica del desgaste, y mds larga
duracidn.

1. Acumulador de ubicacidén segura,
retirado del calor del motor.

12. Mecanismo de direccién de Accién-
Giratoria, para reacciébn mas rdpida
y manejo mds facil,

13. Transmisién rectilinea con érboles
propulsores tubulares de gran didme-
tro, para flujo mds suave de potencia.
Juntas de cojinetes de agujas de larga
duracién. Mejorado  cojinete central

protegido por coucho (excepto en la
distancia enire ejes de 144-plgds.)
para larga duracién,

14. Ejes traseros en tandem, completa-
mente flotantes, de trabajo pesado
hipoidales de velocidad sencilla
{T-700); corena en espiral de velocidad
sencilia (T-800) con el proyecto mas
moderno de sistema de suspensién de
bujes de caucho e impulsién de divisor
de potencia. Yea los detalles en las
pdginas 10 y 11.

15. Diez neumadticos proveen mayor
seguridad, mejor flotacién, traccién
aumentada y perfecta distribucién de
carga (alrededor del ]O% por
neumético) para larga duracién. Los
neumdlicos pequefios a todo el rededor
mantienen baojos los costos de neu-
maticos.




y comprobacion-Ford

EL GRANDE EMBRAGUE DE AGARRE-GIROSCOPICO es de
proyecto semi-centrifuge para fdcil operacién. Lo fuerza
centrifuga suplementa la presién de resortes en el plato del

1 embrague a medida que oumenta la velocidad. Esto multiplica
la capacidad de transmisién de par de fuerza del embrague,
y sin embargo, requiere sélo presién sorprendentemente baja
en el pedal. Los resortes de amortiguacién entre los discos y
el cubo impiden agarres y chirridos, dando efecto suave y
silencioso al embrague.

LOS LARGOS MUELLES DELANTEROS DE EFECTO SUAVE
tienen la elasticidad y durabilidad que se requieren para
traficar por los caminos mds tortuosos . . . le dan al conductor
marcha suave y cémoda. los muelles van suspendidos por
grilletes en el extremo delantero para mayor estabilidad,
tienen ojales traseros de los muelles de dobie arrcliomiento
para la mds grande confiabilidad y seguridad. Se encuentran
asequibles muelles de trabajo pesado, o coste extra, con el
eje de 11,000 Ibs., a opcién, para los modelos T-800,

AT - DISTANCIA | DIAM. EN PIES
P ~o ENTRE o
/ ~ EJES T-700 T-800 ;
DIAMETRO :
\ / \ 144" 48.9 49.3
-, DE VIRAJE / 156" 52.2 52.6 i
i ANy P 175" 57.5 57.9 i
St =T 192" 62.2 62.6 ?

EL VIRAJE DE CORTO DIAMETRO ayuda el maniobraje del
conductor para entrar y salir de lugares apretades, le ahorra
tiempo, ¥ conserva su energia. El eje delantero de montaje robusta construccién para rigidez méxima y resistencio a las
hacia atrds, tiene entrevia ancha — lleva mayor parte del peso [ torceduras. los largueros paralelos de seccién de canal

; de la cerga pera distribucién equilibrada de peso, ayuda a ] gruesos fienen 9 plgds. de profundidad (T-700), 94 plgds.
mantener la estobilidad en las vueltas, hace posible un dngulo de profundidad (T-800). Los refuerzos de canal desde la parte
de viraje a 37° Para carga més pesada hacia adelante, se trasera del muelle delantero haste el extremo del bastidor
encuentra asequible el nuevo eje delantero de 11,000-Ibs. s proveen gran resistencia de transporte en todo el peso minimo
de capacidad, a costo extra, para los modelos T-800, afiadido,

LOS PROFUNDOS BASTIDORES DE DOBLE CANAL son de




Eies Traseros en Tandem completament

EL DIVISOR DE POTENCIA CON EL TERCER
DIFERENCIAL equilibra la potencia de
impulsién, haciendo que los ejes

i ns £, traseros dividan uniformemente el
® Los conjuntos de ejes traseros en tdndem T-700 y T-800 trabajo para mds larga duracién de

Ford son los mds modernos en la industria. El tercer diferencial engranajes y neumdticos. El tercer
(inter-eje) en el divisor de potencia permite giro mds libre para diferencial, ubicado en el divisor de
mayor economia en la carretera. Se obtiene aumento de traccién potencia, elimina la ‘“reaccién de
en lugares tortuosos desacoplando el tercer diferencial, que ejes” que pudiera producir esfuerzos
tiene su control en la cabina. Carga proporcionada (109, por recios en el tren propulsor, provee
neumdtico) para larga duracién. Los frenos en todas las ruedas accién compensada entre los ejes. Se
proporcionan mayor rapidez de paradas, con mayor seguridad. necesita solamente un sélo érbol pro-
Suspensién bajo-eje para centro de gravedad y desviacién pulsor de inter-eje.

minima.

EL DISPOSITIVO DE CIERRE DEL D\_)
RENCIAL, que es standard en todos los
modelos de la Serie-T, es conveniente-
mente controlado por un botén en la
cabina. Una luz de advertencia roja
le recverda al conductor que estd en
operacién el dispositiva de cierre.
Cerrando la accién normal, de gran
recorrido del diferencial, se obtiene la
misma traccibn positiva para los dos
ejes que se obliene como impulsién
“recta hacia adelante” en caoda eje
separadamente, para servicio fuera
de la carretera.

DOS VIGAS COMPENSADORAS proveen alineacién exacta de
los ejes, distribucién equilibrada del peso entre los dos

@ La suspensién trasera del chasis de la Serie-T es de robusta construccién

ejes traseros, y mantienen las ruedas paralelas al bastidor
bajo toda clase de condiciones de operacién. Los bujes
de caucho en cada extremo de las vigas y en el punto

para manejar las cargas mds pesadas bajo las mds rigurosas condiciones. El  entral de pivote, eliminan la necesidad de lubricacién
soporte de la carga en cuatro puntos elimina la concentracién de esfuerzo en . . . y confribuyen al funcionamiento silencioso y larga
un punto dado del bastidor, permite que los muelles efectien su funcidén duracién. Las vigas disminuyen también la potencia que se
normal de soporte de la carga, sin ser afectados por movimiento de los ejes.  necesita para levantar la carga sobre las obstrucciones del
Los muelles de acoplamiento corto, con la debida elasticidad y completa camino. Los ojales de los muelles en el extremo delantero

capacidad de carga, aminoran las desviaciones, proveen marcha nivelada y
suave y absorben las sacudidas de la carretera. Los bujes de caucho en fodos
los diez puntos de desgaste de los brazos de par de fuerza y las vigas de com-
pensacién prolongan la duracién y eliminan la necesidad de lubricacién.

de los muelles traseros son de arrollamiento doble para
confiabilidad y seguridad.



comprobados " Seleccion de 2 series—4

longitudes de distancias entre ejes

s SERIE T-700

541 125 SOBRE 144 TEE
B45 SOBRE 16 D%
1035 SO3RE 175 D5 g
1205 SUBRE 157 D3t

€ v ]
COmml

INREYE DELATERN 683 1g4 I8 | i
—362 % 720 SBRE 175 06—

840 SOBRE 197 DEE

13 2 SOBRE 144 Ok

222 SOBRE 155 DIt
212 S8RL 17 .
R 00N NELMATIOS 75020 880 (BT AR,

"‘wgfon FLOTACION es provista por ocho neumdéticos -
trasercs, que mantienen flotando suavemente el |
camidn en la carretera . . . permiten buena marcha
en la arena, en la nieve o en el lode, donde nor-
malmente se atascarian camiones con eje trasero

CUADRO DE CAPACIDADES—SERIE T-700—CHASIS CON CABINA

sencillo. El efecto de los dos ejes traseros hacen Clasifniian di Peit Brato del vakit.
que los ruedas de propulsién se adhieran a lg culo (Clasificacién de servicio rdecliO)-- 24,000 lbs, 27,000 lbs.
s . . MNeumalicos—10, Medidas—delan-
carBrrg, nlve!u Jais IrreQ?lqr.ldcde,f de la carrae.tu teros y dobles traseros. ..o anonnn 7.50-20 8-capas de clasificacién | 8.25-20 10-capas de clasificacién
el 509 y aminoran el “bailoteo.” La construccién . i
de las vigas de compensacién mantiene correcta la Distancia enfre ejes (plqd§.) ......... 144 156 175 192 144 156 175 192
5 e % i *Peso Listo para el Servicio [con com-
alineacién de los ejes y conserva las ruedas parale- P bustible y agua) (cal.)
las con el bastidor bajo toda clase de condiciones P Delantero (Lbs.)eue e vinenanenn.. 3195 3225 3255 3385 3237 3267 3297 3427
de carretera = Trasero (Lbs.).. % 4505 4535 4600 4605 4673 4703 4768 4773
g Total [Lbs)ic rossumsimn gy .| 7700 7760 7855 7990 7910 7970 BO&S 820C
Cargo Util, Carroceria, Equipo, Elc
[Aprox.) lLbs .................... 16,300 | 16,240 | 16,145 [ 16,010| 19,090 | 19,030 | 18,935 | 18,80¢

Con el motor de 140-c.f. Para el motor de 152-c.f. y caja de cambios de 5-velocidades de T,P., aficda 183 Ibs. a I«
pesos "delantere” y "total” y deduzca 185 Ibs. de la "carga 0til.”" Para reforzador de aire, afiada 45 lbs. ol pes
“delantero”, 35 Ibs. al peso “trasero”, 100 Ibs. al peso "total” y deduzea 100 Ibs. de la "carga Gtil", Paro co
auxilior de cembios, afiada 80 Ibs. a los pesos ""delantero” y “trasero,” y 160 Ibs. ol peso "total” y deduzca 140 Ib
de la “carga ofil,""

SERIE T-800

534 125 SORE 124 D
HYSMEISE |
— 103§ SORE 115 06

b 10§ SOBRE 192 O

— ©X0 i

é
i NIRG ELANTRA 15 i zs feft5 ] b
162 L 720 SRR 115 DE ————

197 2352 SOBRE 44 DEE
2002 SORRE 156 DEE
2837 SOBRE 175 Ot
3122 S0BRE 192 OE

B0 SOBRE 192 DEE

*CON HEUMATEOS 90090 1068 (BAID ARG

CUADRO DE CAPACIDADES—SERIE T-800—CHASIS CON CABINA

Clasificacién de Peso Bruto del Vehi-

LAS BIELAS DE TORSION absorben los empujes de

3 culo (Clasificacién de servicio recio). . 34,000 Ibs. 40,000 Ibs.
arranques y pcradas bajo toda clase de con- Neumaticos—10, Medidas—delante-
diciones, evitando que los ejes giren en su linea ros y dobles fraseros..........un 9.00-20 10-capas de clasificacién | 10.00-20 12-capas de clasificacién
central, hacia atrds o hacia adelante, Junto con las Distancia entre ejes (plgds.)......... 144 156 175 192 144 156 175 192

vigas de compensacién, oyudan o« absorber las
sacudidas de la carretera antes de que lleguen a
los muelles; ayudan también a mantener los ejes
paralelos el uno del otro al mismo tiempo. Las
bielas de torsidn tienen bujes de caucho en cada
extremo, eliminendo asi toda necesidad de lubri-
cacién . . . y ayudan a mantener funcionamiento
suave Yy silencioso.

Peso Listo para el Servicie {con com-
bustible y agua) {cal.)

Delantero (Lbs.)

Trasero (Lbs.).

Total {Lbs.)........

Carga Util, Carroceria, Equipo, Etc.
{fprox) (Lbs) cuwwinsus laiveraais 24,270 | 24,195 |24,085 23,975 | 30,010 |29,935 | 29,825 29,715

3675 3710 3755 3805 3727 3762 3807 3857
6055 6095 6160 6220 6263 6303 6368 6428
9730 9805 9915 | 10,025 9990 | 10,065 | 10,175 | 10,285

Parc frenos de aire, afada 100 Ibs. al peso "delantero,” 375 Ibs. al pese “trasers,” y 475 Ibs. al peso "total”

deduzca 475 Ibs. de la “carga Gtil" Para ruedas de disco, oiiada 30 Ibs. al peso “delantero,” 130 Ibs. al pes
“trasero,” y 160 I|bs. al peso “total" y deduzca 160 Ibs. de la “carge Gtil." Para cajo auxiliar de cambios, afiada 8
Ibs. a los pesos "delantero™ y "trasero’ y 140 Ibs. al peso "total” y deduzca 160 lbs. de la ''carga ofil."



T-700 Y T-800_ESPECIFICACIONES

CLASIFICACIONES DEL T-700:
CLASIFICACIONES DEL T-800:

BASTIDOR =
LorBueros—TID0: o w i s smssia s s s Paralelos, seecion de canal — ahusados adelante
REMIETBO. v o v sioimispsinase ('anal dentro del lJarguero*
Seccion max. (profundidad x
pestana x espesor) —plgds.: T-800

© 9.25x 3 0

AMiembro lateral..
Refuerzo .
Modulo de s
Travesahos-

54\

i
deados tipe en U™ con mordaza tlilf) de lagarto
¥ secciones de eanal con Tefuerzos triangulares
851 1) 11,11 o USRS SEG ¢ d.ee. de 1447, 156" ¥ 175" 7:d.ee. de 1927 8
*Log refuerzos de ecanal se extienden desde los soportes traseros de los muelles delanteros
hasta el extremo del bastidor.

CAJA DE CAMBIOS

Tipo Principal (todos los modelos)........
Auxiliar (a n]lcion 4 COSt0 extra)

Standard: ) (140-¢c.0). ... ...
T-700 f T ‘-mn (a70-eiry.

A opeion: T- T()l] (140-c. )

(A costo T-700 (152-e.0). T-R00 (170-¢.1) .

extra) T-700 (140 y 1527¢.1), T-800 (170-6.1).

Tipo

e T Sincro-Silenciosas, cambio eentral
= Todas helicoidales, cambio eentral

....... s-veloeidades directa-cn-quinti
eloeidades, directa-cn-quinta
: eloetdades eon sobremarchin

T.P., 5-velocldade; ibremareh
.« Auxiliar de 3-veloeidades

Desmultiplicaciones de Marcha
engranajes (a el N e S . Primera 'i‘ermnda Tercera  Cuarta Quinta .-l_tl:rm
S-velocidades. direeta-en-quinta. . 741 2.39 152+ 1.00* 7.32
S-veloeldades, sobremarcha. . 6.247 1.89 1.00%  0.798%  6.17
T.P., 5-veloeidad directa-en- qumta . 7.58 2.40% 1.45% 1.00#% 7.51
T.P.. 5-velocidades, sobremarcha .. .. .. . 6.06 3 1.80*%  1.00%  0.798* 6.00
Anxiliar de 3-velocidades .....Bajamarcha— 7: directa—1.00: sobremarcha  -0.85
Auxiliar de 3-velocidades. . % g -.Bajamarcha—2.00; directa—1.00 obremarcha — 0.73
Abertura de toma de fuerza.................. ++.+... Lado derecho veloeidades) , ambos
lados (T.P., clocidades y au“lm.r)

*Velocidades sincronizadas

EJE DELANTERO (T-700)
Capactdad—Ibg. . . .. .oniiia e 00

. L
Medidas (altura X anchura X espesor) plgds... | ... .Modificado de viga en-1'8.0'x 2.50 x 0.50

EJE DELANTERO (T-800)

Capacidad—Ibs.. ....oomen s mnranas .
Medidas (altura X anchors X éspesor) . . ... .
A opcidn (a costo extra) tipo de Trabajo Pesacl

9000
s .Modificado de viga en-I 3.62 x 3.25 x 0.50

Capacidad—IDS.. oo c s, ik s i han e R A P S S e R 1,000

Medidas (altura x anchura x espesor)............. ' Modificado de viga en-1 4.0 x 3.56 x 0.53

EJE TRASERO EN TANDEM (T-700)

Capacidad del bogie completo—Ibs.. ... .. . i iiiiiiieiaieeiiaiairisat i aaa 22,000

el 1 ) P oD Redueeion senellla—hipoid. —completamente ﬂotantefﬂnh!{‘ Impuhlon

Dmsor de potencia—tipo—desmultiplicacion. ........... Reducsion sencilla, Integral con el
¢je trasero adelante —1.087 a 1

Tercer diferencial (inter-eje)..........En divisor de potencia con desacoplamiento standard.
ntrolado por hotén en la cabina

Reaccion deparde fuerza. . .. .......oovv.. Abserbida por vigas ¥ tensores de compensacion
paralela de buje de caucho

Desmultiplicaciones combinadas (eies y divisor de potencia}. .std. b 70 a 1; a opeidn 7.79 8 1

EJE TRASERO EN TANDEM (T-800)
Capacidad del bogie completo—ID8. .. ...c...mooee or diiivs i eaing s e iesein 32,000
Tipo. ... Reduccion sencilla—de corona en espiral—completamente flotante—doble impulsion
Divisor de potencia— Tipo—desmultiplicacion............ Reduccion sencilla. Integral con el
' eje trasero adelante—1.20 3 1
.En divisoer de potencia con desacoplamiento standard.
controlado por botdn en la cabina
Reacelon de par de fuerza. ........... .....Absorbida por vigas y tensores de compensacion
paralela de buje de caucho
.std. 8.60 2 1; aopeidon 7.80a 1

Tercer diferencial (inter-eje).......

Desmultiplicaclones eombinadas (ejes ¥ divisor de potenciz).

EMBRAGUE

Tipo De agarre-giroscapico, scml-centn.ugo monodisco

Dlim. (plgds.)—érea total de friceion— (pleds. cuad.)....11 de T.P.—123.7 (V-8 de 140-c.[)
12—149.2 (V -8 de 152 y 170-c.1.)

FRENO DE MANO
IO 3 5rsas o et s e e Tambor y banda de contracclon en la parte trasera de la
caja de camblos en el gistema de transmision
Medidas (didm. de tamber x anchura de forro—espesor (plgds.}: drea de forros (plgdq cuad. )
T-700—V-58 de 140-c.f. (Caja de cambios de 5-vel.) . ... . ..........c....... B5x3.0—%: 8
V-8 de 152-c.f. {(Caja aux., de cambios, T.P.. -vel) V-8 de 140-c.f. (Caja [z}.ux de num ua
10.5

o1 98
T-BOO—V-8 de 170-c.[. (Caja aux., de eambios, T.P., 5-vel)............. 115 x ‘L U—f,;’ﬁ. 143
FRENOS DE PIE (T-700)
Standard—TiID0:. ... . .ovivrrneeinnnnrnns Funcionamiento de potencia al vacio, hidrdulicos.

de dos zapatas en todos los ejes
Delanteros: anclaje doble. Traseros. auto-energizantes de doble cilindro.

Freno delantero (didm. de tambor x anchura de forro—espesor— plgds.. B
Ereno trasero (didm. de tambor x anchura de forro—espesor—plgds.. .
Area total—plgds. cuad.: Tambor—forro......... ... 25
Reforzador,........ Sl e e Unidad seneilia-— cilindro de potencm vilvuia hidraulica
al vaecio y cilindro %cunds)rlo

Didm. efectivo del émbolo—plgds.. ... ...
A opcién (a costo extra)...

ma’ agréo-hidriniico eon reforzador
de aire y zumbador de advertencia

FRENOS DE PIE (T-800)

Standard—Tipoi. ..o veeeeieeeinnannn Funclonamliento de potencia al vacio, hidriulico, de
08 zapatas en todes los gjes
Delanteros: anclaje doble. Traseros: auto-energizantes de dob%e mlmdm

Treno delantero (didm. de tambor x anchura de forro—espesor— ]Jlgds i
I'reno trasero (didm. de tambor x anchura de forro—espesor—plgds. -34
Area total—plgds. cuad.” Tambor—torro 32837
Reforzador. (L L ileilaa Sialhens Unidad sencil indro de potencia, vilvuia hidriulica

al vacio y cilindro secundario
Diim. efectivo del émbolo en tindem—mplgds.. ... ..o i 914 cada uno
A opcion (acostoextra)................. . .Sistema completamente de aire
Freno delantero (diim. de tambor x anchura de forro— E%pmor—-nlgds ....... 16 x 21 —0.302
Freno trasero (diim. de tambor x anchura de forro—espesor—plgds.. 1615 x 514—0.75
Area total- -RIZAS; CRAd.ETAMIDOL—LOIT0. < o sy b e s st e i e v i e l'i(i',"— 016

Compresor. . . . 2-cilindros, enfriado por agua, deqplazamlentn de' 714 ples eiib. a 1250 RPM
Depositos de aire. . Tres—capacidad de 830 plgds. eub. cada uno, dc montaje en el bastidor:
indicador de aire en el tablerc de instrumentos, ¥ zumbador de advertencia de aire

LUBRICACION

MOLOT.......covveueuunnnnase...... Alimentacién a presion continua a todos los cojinetes

prlncmnlca de muneqmllav ¥ del drbol de levas

p s V-8 de 140-c.J. V-8 de 162-c.f. & V-8 de 170-¢.f.

Cirter del cigliefial—capacidad...... 7 euartos (seco) 9 cuartos (seco) 8 cuartos (relleno)
7 6 cuartos érelleno) " d

{6611 1 1 o ey A O e g I S Conexiones para lubricacion a presion

MECANISMO DE DIRECCION
Tipo (T-800, T-700 con 152-¢.1. ), ity
(T-700 con 140-c.1.)..
Engranaje. .
I)mmultlpiic
Volante . 0 plgds. rle diam ,
Barra de 1con1amlcm0 ula de espirrago ¥ enc , de presion a resorte para
compensacion automatlca del desgaste, equipada con zuardapoelvos de caucho

civieseas.a. .. Direccién de Potencia "\-Iactcr-(}uh:]c

Estas especificaciones estoban en vigencio ol tiempo de aprobarse este folleto para o publicacién. Sin embargo, la Di

Camién-—-Max. P.B.V. 27,000 Ibs.
Camién—Max. P.B.V. 40,000 lbs.

® Tractor-Remolque—Max. P.B.C. 42,000 1bs.
¢ Tractor-Remolque—Max. P.B.C. 60,000 Ibs.
#Con el V-8 de 15:2-c.f.

MOTORES (T-700)—Baja-Friccidn,
Valvulas en Culata
Didametro interior ¥ mrrom. 1, b3t St W o R

Power King V-8
de 140-c.f.

Cargo King V-8
de 152-c.f.

3. o)

l)vw;)l.lz.umt'l:m {71 Lgs F T P R S S )
Veloeidad regulada — 1PN (.umw de I'.Lhmm) L3600 (eon earga) .hlltl ’am earga)
Aldx. potenein al freno RPAL L0 3000 Bid
MMiax. [ld[‘ de fuerza - Ihs.-pic L2285 a 1000-2100 240 l, ]k(ll}-’l()()

7501 2al
Curgu King V-8
de 'IJ'D-E 3

Relaeién de compresion. ... ..
MOTOR (T-800)—Baja-Friccidn,
Valvulas en Culata
Didmetro interior ¥ earrera
Desplazamiento - plgds. etib.. ...
\ clocidad regulada - RPM (ajuste de
. potenela sl freno - RPA

. par de fuerza lbs.-ple ]{P'\

va.ml(m e COMPresSiOn. ..o ve e ieeeneneanrnnn

3600 {con carga) 3800

MUELLES Dciaﬂ!fm\ Traseroy
Semi-clipticos, de aleacién de acero Ford. ... .. arilletey al frente jal de seguridad al
Ojul de seguridacd frente -
: Aatray Deslizante atris
‘No. de hojas—Longitud x anchura (plgds.):. ..
T-700. i 1230 x 3
12 34 x4
D310 8
14950 —

-8

*In la almoh

NOTA: Con ¢

régimen de lexién, 1,490 ibs. por plgd.; (.“L[hi[‘l(l.i.(i 4.500 1bs. por muclle.

PARACHOQUES

.................... Curvado. de canal tipo de eamién empernado directamente

a la parte delantera de los largueros del bastidor
T-700

.(11) 6-Espdrragos tipo

de diseo de acero

a del muelle (Mexion normal), pur muv[k‘
delantero de 11,000 1bs., se requieren muelles delanteros de trabajo pesado
Tipo......

RUEDAS Y NEUMATICOS
l‘lugda.s. standard. . .

T-800
(6) 20-plgds. tipo de rayos
de fundicion
(11) 8-ksparragos tipe de
disco de acero
(11) 20 x 7.0, R de &
3-Piezas, desmontables
(10) 9.00-20 10-capas de
clasificacion

Aopeion,,........

Llantas, standard. .

Neumaticos, standard, ... ......0.0

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

(87 Ju v 1 [1] N S I S e S Pl oo Concéntrico de doble tiro descendente
Purificador de aire. A bafio de aceite de trabajo pesado, capacidad de un cuarto

Bomba de mm‘nustlbl(‘ N B s oo s Tipo diafragma, impulsada desde el arbol de levas
Deposito de combustible—Chasis con cabina. .. .. 20) galones en la parte exterior del larguero

izqulerdo del bastidor debajo de la cabina
Plenador decombustibles coaaua s snmsiannssisg Extension del tubo a la parte exterior de la

cablna- Tapoén manual al lado izquicrdo
V-8 de 152 y 170 c.f.

f‘ Voltl()'i 19 placas, 100 amperios 6 voltios, 17 | n.eaq. 120 amperios
Generador. 35 amperios, 250 vatios 50 amperios, 355 vatios

Encendido-. " Distribuidor compictamente automitico de sistema enternmente controlado

al vacio; bobina revestida de metal; sistema de cables abierto en ojales de caucho,

con manguitos a prueba de humedad sobre las hu]las

Proy{*cmun herméticamente sellada, eontrol de rayo por interruptor de pie

....Alto par de fuerza, acoplamiento automditico, interruptor de solenolde,

control de botén de presion

Combinacion de luz de pare ¥ trasera a la izquierda;

strumentos; interruptor del encendido con cerradura de llave;

corta-circuito; regulador de voltaje.

SISTEMA ELECTRICO
Acumulador

V-8 de 140 c.f.

Faros delanteros.
Arranque......

Luces de estacionamiento. .
luces de los

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

ITETCT Ty o ok AU S SO N S S S Tubo plano y aletas—Tapdn de presion
Termostato ‘n la salida de agua tlel mot.or
V-8 de 152 c.f. V-8 di 0 c.f.

Capacidad—euartos. .. ...covivieianns 224 26
Ventilador, didmetro—plgds.: Std 18—d4-aletas 18‘-&’-—4 aletas 18 14- —4 ;Llet.aa
opcwn 18-—5-aletas 1815—5-aletas 1815 —5-zletas

SISTEMA DE TRANSMISION

Arboles propulseres............. Diamecru grande, Lipu Lubulares extremos de acero forjado
Juntas universales. P “ojinetes de rodillos de arujas
Cojinete del centro ‘Tipo de bolas con engaste de eaucho
Caja de camblos prlnci[)al al divisor de potencia:
o B | e 7 SN e - R SR Wl R RV T D N o TUn érbol, dos juntas
L0 T T Dos drboles, tres juntas_con cojinete eentral
Caja de cambics prineipal a caja auxiliar: Todas las distancias entre ejes. . Arbol macizo ¥ corto
Caja aux. de cambios al divisor de potenm.a

D.c.e. de 1447, 156", 175" . .Un dirbol tubular. dos juntas
53, o ] Lo 1 e S e " Tos Arboles tubulares tres juntas. con cojinete certral
Divisor de potencia al eje traqero hfein atras. ol n L e Un drbol tubular, dos juntas

EQUIPO STANDARD de Chasis-Cabina ademés de los renglones especificados antes:
Ventilador del centro de la Gaveta para documentos Derivabrisas tipo de aleta en

COraza Doton del cebador 1as puertas

Tablero de instrumentos Interruptor del alumbrado ‘1;5295?1 g;’g;m el sol a la
curvado

Velocimetro = Acelerador e mang Limpiaparabrisa3 duales elée-

Cierre del 3er diferencial con
luz roja de advertencia
Fitro de aceite con cartucho
tipe reemplazable
Gobernador del motor derecho
Bocinas eléctricas gemelas Estribos cortos
Parabrisas curvado de una Gato hidriulico y
sola pieza herramientas

tricos de efecto positivo
Espejo de retrovision, exterior

a la izquierda, brazo largo
Cerradura de puerta, lado

Indicador de temperatura de

agua
Mandmetro de presién de
aceite
Indicadoer de combustible
Indicador de carga
Cenicero
COLORES STANDARD
Seleccion de Nezro Raven, Azul Banner, Azul Waterfall, Verde Meadow, Bermcllon, Amarillo
Goldenrod, Azul Aquatone o Verde Sea Sprite (en el capot, guardabarros, coraza, eabina v
metal Interior). El eoler Blanco Snowshoe se encuentra asequible en el techo de la Cabina
Custom ¥ en el panel superior trasero, en una combinacién de color de dos-tonos con colores
standard. Las siguientes partes son pintadas de negro: Bastidor. estribos, ruedas, depdsito de
combustible v tapa, limpara trasera, muelles, ejes, espejo exterlor, barra divisoria de puerta,
marco de derivabrisas y parachoques.
EQUIPO Y ACCESORIOS ASEQUIBLES a costo extra:
Eje delantero-—Trabajo Ispejo de retrovision exterior
Pesado* «derecho o izquierdo,
Opciones de frenos (vea ajuste de 6°
arriba) Espejo, tirantes de brazo
Radio-receptor
Protector de la parrilla del
radiador—T.P.
Llantas— D¢ base ancha T-800
Protector de llamaradas (3 en
el estuche) con banderolas
Funda de asiento
Protectores contra salpica-
durag (3 medidas)
Faro orientable con soperte
Luz de pare

Cristal de tinte
ianchos de remelque
Cajas de cambios (vea arriba)
Visera
Lavaparabrisas
Ruedas ¥ neumiticos—T-700;
Ruedas std. ¥ (10)
neumiticos 8.25-20 10-e.c.
Ruedas ¥ neumdticos—T-800:
(6) ruedas fundidas v
(11} llantas 7.5
(11) ruedas de disco 20 x 7.0
e 8 6 10 es;mrr.\gns
an ruems de disco 20 x 7.5
arragos
(10) neumatncos 10.00-20

Cablna Custom

Senales de direccidn de vuelta

Luz del compartimiento del
motor

Ventilador de trabajo pesado

Extinguldor de fuego (1le
cuartos)

Calentador ¥ desescarchador
—Sistema por aire migico
o de reeirculacion

Tapa de seguridad del depé- Tacometro mecinico
gito de combustible Luz trasera, mano derecha

*Con cje delantero para trabajo pemdo s¢ requieren muelles delzmteros para trabajo pesado,

irenos completamente de aire, neumaticos 10.00-20 12-c.c. con ruedas de fundicion y llantas
7.5 0 ruedas de diseo 20 x 7.5 10-espdrragos.

sion Ford de lo Ford Mcotor Com-

pany, cuya norma es le de continuas me,oms se reserva el derecho de descontinuar modeles a cualquler flempu o de cambior especificaciones, disefio o
precios, sin previo aviso y sin incurrir en ninguna obligacién. La disponibilidad de equipo, vccesorios y tapiceria, depende de las condiciones de suministro.

FORD Division of FORD MOTOR

COMPANY,

DEARBORN, MICHIGAN, EE. UU.

iHay un lucrativo CAMION FORD adecuado para su trabajo!

FORMA NO. FD-7542X

LITO, EN EE. UU.
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